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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

6.1.3.5. Sikerhetszon lings motorvigar och évriga motesfria viagar F‘;fé’j”jfzgaﬂ -
K233308 |

< 110 km/h far mdttet reduceras med 1,0

K233309
Vid ny- och ombyggnad av motorviagar med VR < 110 km/h och métesfria végar till Sakerhetszonens bredd, mattfrin vigbanekan, ska uppfylla mit enligt figur 6.1.3.3-2
nybyggnadsstandard ska sékerhetszonens bredd bestimmas med héinsyn till skerhetsron VR 110 k/
nivaskillnaden mellan vigbana och dikesbotten eller sldntfot, respektive mellan
dikesbotten och omgivande markniva (matt A och B 1 figur 6.1.3.5-1 nedan).
. Sakerhetszon . ;

1 12 14 15 16 7

Sakerhetszon, avstand fran vigbanekant (m)

Sikerhetszon VR 100 km/h

Vigbana

woEY

Figur 6.1.3.5-1 Métt A och B vid beriikning av scikerhetszonens bredd P okerheszon, avtindfdnvaghanekant(m)

sakerhetszon, avstand fran vagbanekant (m)

Figur 6.1.3.5-2 Siikerhetszonens bredd (VR 110 km/h respektive VR 100 km/h)
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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

2025-03-05

drutsdtining
Figur 6.1.3.5-2 géiller for

6.1<35. Sakerhetszon lings motorvigar och évriga motesfria vagar >

K233308

K233309

Vid ny- och ombyggnad av i K233310

nybyggnadsstandard ska sik( Matten for sdkerhetszonens bredd ska justeras” enligt féljande:

nivaskillnaden mellan vigba e I ytterkurva med horisontalradiestorlek < 1500 m pa en motorvig med VR 110

dikesbotten och omgivande 1 km/h ska sikerhetszonens bredd ékas med ytterligare minst 2 m.

e I ytterkurva med horisontalradiestorlek < 1200 m pa en vig med VR 100 km/h ska
sikerhetszonens bredd &kas med ytterligare minst 2 m.

e e Dir sikerhetszonens bredd 8kas 1 ytterkurva far sikerhetszonens bredd i
innerkurvan minskas med som mest 2 m.

¢ Vid ny- och ombyggnad av motorvig med VR 120 km/h ska sikerhetszonens
bredd vara minst 25 m.

) Vid ny- och ombyggnad far korsande vigtrummor med hégst 0,8 m diameter avslutas
Vigbana 12 m fran viighbanekant vid VR 120, 6 m vid VR 110 km/h och 5 m vid VR 100 km/h.

h/h

ekant (m)

/h

A .
IE :‘I.‘,

woEY

Figur 6.1.3.5-1 Matt A och B vid berdikning av sckerhetszonens bredd P " Soterhesion avindfrinvagbanckant(m)

Figur 6.1.3.5-2 Siikerhetszonens bredd (VR 110 km/h respektive VR 100 km/h)

< 110 km/h far mdttet reduceras med 1,0

nt, ska uppfylla matt enligt figur 6.1.3.5-2
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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

6.1436. Sakerhetszon ldngs végar utan mittseparering

—

K233313

Vid ny- och ombyggnad av viigar utan mittseparering ska sikerhetszonens bredd

bestimmas med hinsyn till nivaskillnaden (matt A, figur 6.1.3.6-1) mellan vigbana och

dikesbotten eller slintfot.
Virden f6r matt A anges 1 figur 6.1.3.6-2

Sdkerhetszon

Vighana

Figur 6.1.3.6-1 Matt A vid berdlming av sdkerhetszonens bredd

K233314

Sékerhetszonens bredd, mitt fran vigbanekant, ska som minst uppfylla matt f6r “normal
niva” 9" enligt figur 6.1.3.6-2 nedan

Sakerhetszon VR 80 km/h

A(m)

a 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Sakerhetszon, avstand fran vagbanekant {m)
Figur 6.1.3.6-2 Sckerhetszonens bredd (VR 80 km/h)

) Vid ombyggnad far, efter Bestillarens godkinnande, matt ner till “lag” niva 1 figur
6.1.3.6-2 ovan tilldmpas.

*) Niva under normal far vid ombyggnad tillimpas kopplat till trafikfléden enligt
foljande:
Matt avser 80 km/h och f6r A=0 m. Om A > 0 m, sker justering enligt den streckade
linjen 1 figur 6.1.3.6-2 ovan.

e ADT>8000>8m

e ADT>2000>7m

e ADT>1000>6m""

e ADT<1000>5m™
**) Far minskas till som minst 4 m efter motivering och Bestillarens godkinnande.

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

6. 1Mtsznn langs motorvagar och dvriga moétesfria vaga

K233309

Sdkerhetszonens bredd, mitt fran vigbanekant, ska uppfylla matt
nedan.

Sakerhetszon VR 110 km/h

B{m)
et

Insikt: Infor kommande VGU maste Varnzon
definieras om och tabellvarden for hastighets- och
vagtypsberoende varnzonsmatt tas fram.

Sakerhetszon, avstand fran vigbanekant (m)
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6.2 Typsektioner GC

A Skyddszon
Skar!
—Skyddsremsa

5 m (st°dremsa) mot sl2antlutning O 1: 3
mackeot GC
m mot | -ngstr2ckta hinder som mur, stake
m mot hinder som tr2d och vindskydd etc
m mot stup brantare 2@n 1:3 och h°jd mins
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6.2 Typsektioner GC

A Skyddszon

—Sakerhetszon

—Skyddsremsa

O 0,25 m (st°dremsa) mot s ¢

O O, 3 mackeot GC

O 0,6 m mot | ~-ngstrackta hi-t ake
O O,6 m mot hinder som trad t C
@) 1,5 mMm mot stup brantare @i I ns

AANNNNNN
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6.2 Typsektioner GC

A Skyddszon

—Sakerhetszon
—Skyddsremsa
O 0,25 m (stodr ¢
O 0, 3 mackeot GC
O 0,6 m mot | =n:¢
O 0,6 m mot hin
O 1,5 m mot stu
+ se sidoremsa:
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K233357

Sidoremsa mellan vig och GCM-vig/-bana utan vigricke ska ha en minsta bredd enligt

Tabell 6.2.2.2-1 nedan. ™
“) Efter Bestillarens godkinnande tillats mindre justeringar av mattet.

Tabell 6.2.2.2-1 Sidoremsans minsta bredd (m) mellan vig och GCM-vdg utan vdéigrdécke.

VR (km/h)

ADT-DIM <80 80 100 110 120
<1000 2 3 4 5 13
1000 - 2000 2 3 5 8 13
2000 - 4000 2 3 5 8 13
4000 - 8000 2 4 8 10 13
>8000 2 5 8 13 13
K233358

Vid smalare sidoremsa dn de som anges 1 Tabell 6.2.2.2-1 ska separering av GCM-vig

kompletteras med vigricke.

ake
t C
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6.3 Skyddsanordningar

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

-6 Sektion landsbyqgd
»6.1 Typsektioner for vagar
»6.2 Typsektioner for GCM-trafik
-6.3 Skyddsanordningar
»6.3.1 Allmant
@ ' 6.3.2 Rickens egenskaper <=
»6.3.3 Placering av racken
@ .6.3.4 Rickeslingd
»6.3.5 Forankring av racken
@® .6.3.6 Rickesavslutningar
»6.3.7 Krockdampare
@® .6.3.8 Rickesovergangar
»6.3.9 Kopplingselement
® .6310 Oppningsbara rickessektioner
»6.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

@ 6.3.12 Rickestyp
»6.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper

Rubrk

Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik

Rubrik

-6.3.2 Rackens egenskaper

»6.3.2.1 Allméant

»6.3.2.2 Kapacitetsklass

»6.3.2.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning
»6.3.2.4 Skaderiskklass

» 6.3.2.5 Motstandsférmaga mot snéplogning
»6.3.2.6 Hojd

»6.3.2.7 Tathet

»6.3.2.8 Slathet

»6.3.2.9 Skydd mot underglidning

»6.3.2.10 Demonterbarhet

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.2 Kapacitetsklass 1 Allmant
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