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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

6.1.3.5. Sikerhetszon lings motorvigar och évriga motesfria viagar F‘;fé’j”jfzgaﬂ -
K233308 |

< 110 km/h far mdttet reduceras med 1,0

K233309
Vid ny- och ombyggnad av motorviagar med VR < 110 km/h och métesfria végar till Sakerhetszonens bredd, mattfrin vigbanekan, ska uppfylla mit enligt figur 6.1.3.3-2
nybyggnadsstandard ska sékerhetszonens bredd bestimmas med héinsyn till skerhetsron VR 110 k/
nivaskillnaden mellan vigbana och dikesbotten eller sldntfot, respektive mellan
dikesbotten och omgivande markniva (matt A och B 1 figur 6.1.3.5-1 nedan).
. Sakerhetszon . ;

1 12 14 15 16 7

Sakerhetszon, avstand fran vigbanekant (m)

Sikerhetszon VR 100 km/h

Vigbana

woEY

Figur 6.1.3.5-1 Métt A och B vid beriikning av scikerhetszonens bredd P okerheszon, avtindfdnvaghanekant(m)

sakerhetszon, avstand fran vagbanekant (m)

Figur 6.1.3.5-2 Siikerhetszonens bredd (VR 110 km/h respektive VR 100 km/h)
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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

2025-03-05

drutsdtining
Figur 6.1.3.5-2 géiller for

6.1<35. Sakerhetszon lings motorvigar och évriga motesfria vagar >

K233308

K233309

Vid ny- och ombyggnad av i K233310

nybyggnadsstandard ska sik( Matten for sdkerhetszonens bredd ska justeras” enligt féljande:

nivaskillnaden mellan vigba e I ytterkurva med horisontalradiestorlek < 1500 m pa en motorvig med VR 110

dikesbotten och omgivande 1 km/h ska sikerhetszonens bredd ékas med ytterligare minst 2 m.

e I ytterkurva med horisontalradiestorlek < 1200 m pa en vig med VR 100 km/h ska
sikerhetszonens bredd &kas med ytterligare minst 2 m.

e e Dir sikerhetszonens bredd 8kas 1 ytterkurva far sikerhetszonens bredd i
innerkurvan minskas med som mest 2 m.

¢ Vid ny- och ombyggnad av motorvig med VR 120 km/h ska sikerhetszonens
bredd vara minst 25 m.

) Vid ny- och ombyggnad far korsande vigtrummor med hégst 0,8 m diameter avslutas
Vigbana 12 m fran viighbanekant vid VR 120, 6 m vid VR 110 km/h och 5 m vid VR 100 km/h.

h/h

ekant (m)

/h

A .
IE :‘I.‘,

woEY

Figur 6.1.3.5-1 Matt A och B vid berdikning av sckerhetszonens bredd P " Soterhesion avindfrinvagbanckant(m)

Figur 6.1.3.5-2 Siikerhetszonens bredd (VR 110 km/h respektive VR 100 km/h)

< 110 km/h far mdttet reduceras med 1,0

nt, ska uppfylla matt enligt figur 6.1.3.5-2
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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

6.1436. Sakerhetszon ldngs végar utan mittseparering

—

K233313

Vid ny- och ombyggnad av viigar utan mittseparering ska sikerhetszonens bredd

bestimmas med hinsyn till nivaskillnaden (matt A, figur 6.1.3.6-1) mellan vigbana och

dikesbotten eller slintfot.
Virden f6r matt A anges 1 figur 6.1.3.6-2

Sdkerhetszon

Vighana

Figur 6.1.3.6-1 Matt A vid berdlming av sdkerhetszonens bredd

K233314

Sékerhetszonens bredd, mitt fran vigbanekant, ska som minst uppfylla matt f6r “normal
niva” 9" enligt figur 6.1.3.6-2 nedan

Sakerhetszon VR 80 km/h

A(m)

a 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Sakerhetszon, avstand fran vagbanekant {m)
Figur 6.1.3.6-2 Sckerhetszonens bredd (VR 80 km/h)

) Vid ombyggnad far, efter Bestillarens godkinnande, matt ner till “lag” niva 1 figur
6.1.3.6-2 ovan tilldmpas.

*) Niva under normal far vid ombyggnad tillimpas kopplat till trafikfléden enligt
foljande:
Matt avser 80 km/h och f6r A=0 m. Om A > 0 m, sker justering enligt den streckade
linjen 1 figur 6.1.3.6-2 ovan.

e ADT>8000>8m

e ADT>2000>7m

e ADT>1000>6m""

e ADT<1000>5m™
**) Far minskas till som minst 4 m efter motivering och Bestillarens godkinnande.

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.1.3 Sidoomraden - Sakerhetszon

6. 1Mtsznn langs motorvagar och dvriga moétesfria vaga

K233309

Sdkerhetszonens bredd, mitt fran vigbanekant, ska uppfylla matt
nedan.

Sakerhetszon VR 110 km/h

B{m)
et

Insikt: Infor kommande VGU maste Varnzon
definieras om och tabellvarden for hastighets- och
vagtypsberoende varnzonsmatt tas fram.

Sakerhetszon, avstand fran vigbanekant (m)
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6.2 Typsektioner GC

« Skyddszon
——Sakerhetszon
—Skyddsremsa
0,25 m (stodremsa) mot slantlutning < 1:3
0,3 m mot GC-racke
0,6 m mot langstrackta hinder som mur, staket, racke (ej GC) och hack etc
0,6 m mot hinder som trad och vindskydd etc i tatortsmiljo
1,5 m mot stup brantare an 1:3 och hojd minst 0,2 m alternativt normalvattendjup > 0,5 m

I
IN IN IAN AN IA
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6.2 Typsektioner GC

« Skyddszon

——Sakerhetszon

—Skyddsremsa

0,25 m (stodremsa) mot slantlutning < 1:3

0,3 m mot GC-racke

0,6 m mot langstrackta hinder som mur, staket, racke (ej GC)
0,6 m mot hinder som trad och vindskydd etc i tatortsmiljo
1,5 m mot stup brantare &n 1:3 och hdjd minst 0,2 m alternati

I
IN IN IAN AN IA

AANNNNNN

>

2025-03-05
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« Skyddszon

6.2 Typsektioner GC
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——Sakerhetszon
—Skyddsremsa
0,25 m (stodremsa) mot slantlutnir
0,3 m mot GC-racke
0,6 m mot langstrackta hinder son
0,6 m mot hinder som trad och vin
1,5 m mot stup brantare an 1:3 oc
— + se sidoremsa:

I
IN IN IAN AN IA

K233357

Sidoremsa mellan vig och GCM-vig/-bana utan vigricke ska ha en minsta bredd enligt

Tabell 6.2.2.2-1 nedan. ™
“) Efter Bestillarens godkinnande tillats mindre justeringar av mattet.

Tabell 6.2.2.2-1 Sidoremsans minsta bredd (m) mellan vig och GCM-vdg utan vdéigrdécke.

VR (km/h)

ADT-DIM <80 80 100 110 120
<1000 2 3 4 5 13
1000 - 2000 2 3 5 8 13
2000 - 4000 2 3 5 8 13
4000 - 8000 2 4 8 10 13
>8000 2 5 8 13 13
K233358

Vid smalare sidoremsa dn de som anges 1 Tabell 6.2.2.2-1 ska separering av GCM-vig

kompletteras med vigricke.
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6.3 Skyddsanordningar

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

-6 Sektion landsbyqgd
»6.1 Typsektioner for vagar
»6.2 Typsektioner for GCM-trafik
-6.3 Skyddsanordningar
»6.3.1 Allmant
@ ' 6.3.2 Rickens egenskaper <=
»6.3.3 Placering av racken
@ .6.3.4 Rickeslingd
»6.3.5 Forankring av racken
@® .6.3.6 Rickesavslutningar
»6.3.7 Krockdampare
@® .6.3.8 Rickesovergangar
»6.3.9 Kopplingselement
® .6310 Oppningsbara rickessektioner
»6.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

@ 6.3.12 Rickestyp
»6.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper

Rubrk

Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik
Rubrik

Rubrik

-6.3.2 Rackens egenskaper

»6.3.2.1 Allméant

»6.3.2.2 Kapacitetsklass

»6.3.2.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning
»6.3.2.4 Skaderiskklass

» 6.3.2.5 Motstandsférmaga mot snéplogning
»6.3.2.6 Hojd

»6.3.2.7 Tathet

»6.3.2.8 Slathet

»6.3.2.9 Skydd mot underglidning

»6.3.2.10 Demonterbarhet

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.2 Kapacitetsklass — Allmant

K233418

Vid oeftergivligt foremal * inom halva virnzonen, upp till 3,0 m fran vigbanekant, ska
ricke minst uppfylla krav fér kapacitetsklass H2. **)

*) Undantag kan medges efter motivering och Bestillarens beslut {or lingsgaende
foremal som exempelvis bullerskyddsskidrm, stingsel, baksida av skyddsanordning eller
langstrickta slita ytor. Undantag kan dock inte godtas vid punktvisa oeftergivliga féremal
som exempelvis trdd, portalben, belysningsstolpar och motsvarande samt oeftergivliga
foremal med atkomliga skarpa kanter.

") Undantag kan medges efter motivering och Bestillarens beslut fran krav pa ricke med
kapacitetsklass H2 kan goras pa vigar med VR < 70 km/h om ADTj,,.-Dim < 1 000
fordon.

Rad
Ur trafikscikerhetssynpunkt dr det sannolikt en storre forbdittring att placera det

oeftergivliga foremadlet pa ett storre avstdand fran vigbanekant én halva véirnzonen (eller
3,0 m) ddr det dr mojligt, istdllet for att hdja réckets kapacitetsklass.
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.2 Kapacitetsklass — Allmant

“TR

Bilder fran Google Streetview

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.3.2 Rackens egenskaper

2025-03-05

6.3.2.2 Kapacitetsklass — Allmant

K233422 TSFS 2021:122 1 kap. 12 8

Riskanalys

Byggnadsverk, portal eller annan anordning som inte dr dimensionerad for pakorning,

ska betraktas som skyddsvirda objekt 4ven om de uppfyller krav pa fri ho;jd.
Rad

Sadan anordning bor foregds av minst vek hojdbegrinsningsportal alternativt

for hoga fordon uppmdrksammas i tid innan anordningen avsedd att béra médnniskor
riskerar att rivas ned.

som &r avsedd for att minniskor kan vistas pa den och som striacker sig ovanfor korbana

skyltbdrande portal pa ett avstand uppstroms trafiken som gor det sannolikt att forare av

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77

Bilder fran Google Streetview
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.2 Kapacitetsklass — Sidoracken

Stdericke ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2 vid stup med héjden mis
3.0 m och [utning brantare 4n 1:3 som inleds inom virnzonen.

Definition Stup:

Sidorédcke ska minst uppfylla krav itetsklass H2 vid vertikalt fall med héjden

minst 0.5 m som inleds inom Vi Innerslant, bank eller annan tvér lutning nedat. Gransvarden for

nér stupet ska anses farligt beror pa dimensionerande
trafiksituation och anges 1 aktuellt krav.

—~

Tabell 6.3.2.2.2-1 grdnsvirden for stup som ska skyddas med minst H2-rdcke

(Se K233426) | | Stup med héjden storre éin| och med lutning (V:H) brantare in
3,0m 1:3
2,0m 1:2
1.0 m 1:1,5
0,5m 1:1

) Undantag kan medges efter motivering och Bestillarens beslut vid VR < 80 km/h och
ADTe-Dim < 100 fordon.
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.2 Kapacitetsklass — Vagracken pa bro

K233438
Récke placerat i kanten av vigbro, eller som &r avsett att forhindra att fordon ska na
utanfor kanten av vigbro, for motorvig med ADT,,,-Dim > 1 000 fordon ska minst
uppfylla krav for kapacitetsklass H3 om nagon av nedanstdende punkter uppfylls:
e bro for motorviag med spidnnvidd > 20 m,
e bro f6r motorvig med végbanans hojd > 10 m dver underliggande mark-eller
vattenyta.

K257819
Riicke placerat 1 kanten av véigbro, eller som &r avsett att frhindra att fordon ska na
utanfor kanten av vigbro, fér motorviig med ADTy,-Dim < 1 000 fordon ska minst
uppfylla krav for kapacitetsklass H3 om nagon av nedanstdende punkter uppfylls:

e  bro for motorvig éver annan motorvag,

¢ bro for motorvag dver jirnvidg med STH > 160 km/h.

K233439
Riicke placerat 1 kanten av véigbro, eller som &r avsett att frhindra att fordon ska na
utanfor kanten av vigbro, fér motorvig med ADTy,-Dim > 1 000 fordon ska minst
uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller H4b om nagon av nedanstaende punkter
uppfylls:

¢ bro for motorvig éver annan motorvig,

e bro for motorvag over jirnvig med STH > 160 km/h.

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.6 Hojd

Trafikverkets dimensionerande inriktning kopplat till skyddsanordnings hojd:

Fallskydd:
o minst 1,1 m vid risk for fall nedfor (bedomt farligt) stup eller i djupt vatten.
GC-racke:
o minst 1,1 m vid racke inom skyddszon (enligt K233339).
e minst 1,4 m vid racke inom skyddszon (enligt K233339) vid risk for fall nedfor (bedomt farligt) stup eller i
djupt vatten.
Vagracke pa mark:
o utan hojdkrav avseende fordon.
e minst 1,1 m vid risk for fall nedfor (bedomt farligt) stup eller i djupt vatten.
o minst 1,1 m vid racke inom skyddszon (for GC)(enligt K233339).
o minst 1,4 m vid racke inom skyddszon (for GC)(enligt K233339) med samtidig risk for fall nedfor (bedomt
farligt) stup eller i djupt vatten beddmt utifrén krav avseende GC-racke.
Vagracke vid upphojd konstruktionskant:
o minst 1,2 m vid risk for fall nedfor (bedomt farlig) konstruktionskant avseende hojd eller djupt vatten.
o minst 1,4 m vid racke inom skyddszon (for GC)(enligt K233339) med samtidig risk for fall nedfor
(bedomt farlig) konstruktionskant avseende hajd eller djupt vatten bedomt utifréan krav avseende GC-trafik.

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper

7.3.46.3 Gang-, cykel- och mopedbaneracke

Gang- och cykelbanerdcke ska vara minst 1,1 m hogt métt frin GCM-banas yta

2 an " C L
— -_—
L] L] L] L] J C Gang- och cykelbanericke ska vara minst 1.4 m hogt dér det finns:

TSFS 2021:122 5 kap. 26 § (urval):

En gang- eller cykelbana ska ha racken om det inom 1,5 meter fran gang- eller cykelbanans
kant finns stup med minst 1,0 meters vertikal fallh6jd eller slanter med stérre lutning &n 1:2.

+  Upphdjda konstruktioner, till exempel broar och stédmurar, ska alltid férses med racken eller g
fallskydd.

« P& gang- eller cykelbanor bor toppfoljaren vara minst 1,40 meter éver belaggningens éverkant

stup med héjden minst 1,5 m och lutning brantare d4n +:3 1.2 som inleds
inom 1,5 m frdn GCM-banans kant,

vertikalt fall med h6jden minst 0,5 m inom 1,5 m fran GCM-banekant,
djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) inom 1,5 m fran
GCM-banans kant,

stup med hojden minst 1,5 m nedanfor slént”,

vertikalt fall med hojden minst 0,5 m nedanfor slént”,

djupt vatten (verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) nedanfor slant”.

N . — ) Ett fallskydd placerat framfor forekomsten av stup, vertikalt fallet eller djupt
och racken forses med Spjalg”ndar' vatten ersitter krav pa rickeshojd 1.4 m.

K233518

m fran GC-banans eller GC-vigens kant.
eller GC-vigens kant.

GC-vigens kant.

Gang- och cykelbanericke ska vara minst 1,4 m " hogt dér det finns:
e stup med hojden minst 1,0 m och med lutning brantare dn 1:2 som inleds inom 1,5

e vattendjup overstigande 0,5 m vid medelvattenstand inom 1,5 m fran GC-banans
e kant av konstruktion med héjden minst 0,5 m inom 1,5 m fran GC-banans eller

e stup med hojden minst 1,0 m och med lutning brantare dn 1:2 nedanfor innerslint.
e vattendjup Overstigande 0,5 m vid medelvattenstaind nedanfor innerslént.

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper

6.3.2.6.4 HOjd — VVagracke

an 1:2.

fors

TSFS 2021:122 5 kap. 25 § - 26 § (urval):

Dar en vag gar langs vatten ska den utformas och utféras sa att

risken minimeras for att drunkna vid avkgsasrg
*  Rackets hojd (vid djupt vatten) bor va W
*  Envag ska ha rdcken om det inom vages=sakesaetszOn finns stup

med minst 1,0 meters vertikal fallhdjd eller slanter med stérre lutning

*  Upphdjda konstruktloner till exempel broar och stédmurar, ska alltid

ackets hojd bor vara minst 1,2 meter vid stup och minst 1,1 meter

\

—

7.3.4.6.4 Vagracke
7.3.4.6.4.1 Pa bank samt vid stup eller djupt vatten

Vigricke ska vara minst 1,1 m hogt dar det finns:

e stup med hdjden minst 1,5 m och lutning brantare dn +:3 1:2 som inleds
inom 1,5 m fran vigbanekant,

o vertikalt fall med hojden minst 0,5 m inom 1,5 m frén vigbanekant.

e djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstind) inom 1,5 m frin
vigbanekant,

e stup med hdjden minst 1,5 m och lutning brantare &n 4:3 | :2 nedanfor
slant™,

o vertikalt fall med hojden minst 0,5 m nedanfor slint”,

e djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstind) nedanfor slint”.

*) Ett fallskydd placerat framfor forekomsten av stup, vertikalt fallet eller djupt
vatten ersitter krav pa rickeshojd.

K233528

Vigricke ska vara minst 1,1 m * hogt dir det finns:

e stup med héjden minst 1,0 m och med lutning brantare dn 1:2 som inleds inom 1,5

m fran vigbanekant,

e vattendjup 6verstigande 0,5 m vid medelvattenstiand inom 1,5 m fran vigbanekant,
e stup med hdjden minst 1,0 m och lutning brantare dn 1:2 nedanf6r innerslint,
e vattendjup 6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand nedanfér innerslant.

2025-03-05
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6.3.2 Rackens egenskaper

6.3.2.6.4

HOjd — Vagracke

an 1:2.

fors

TSFS 2021:122 5 kap. 25 § - 26 § (urval):

Dar en vag gar langs vatten ska den utformas och utféras sa att

risken minimeras for att drunkna vid avkgsasrg
*  Rackets hojd (vid djupt vatten) bor va W
*  Envag ska ha rdcken om det inom vages=sakesaetszOn finns stup

med minst 1,0 meters vertikal fallhdjd eller slanter med stérre lutning

*  Upphdjda konstruktloner till exempel broar och stédmurar, ska alltid

ackets hojd bor vara minst 1,2 meter vid stup och minst 1,1 meter

\

—

7.3.4.6.4 Vagracke
7.3.4.6.4.1 Pa bank samt vid stup eller djupt vatten

Vigricke ska vara minst 1,1 m hogt dar det finns:

e stup med hdjden minst 1,5 m och lutning brantare dn +:3 1:2 som inleds
inom 1,5 m fran vigbanekant,

o vertikalt fall med hojden minst 0,5 m inom 1,5 m frén vigbanekant.

e djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstind) inom 1,5 m frin
vigbanekant,

e stup med hdjden minst 1,5 m och lutning brantare &n 4:3 | :2 nedanfor
slant™,

o vertikalt fall med hojden minst 0,5 m nedanfor slint”,

e djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstind) nedanfor slint”.

*) Ett fallskydd placerat framfor forekomsten av stup, vertikalt fallet eller djupt
vatten ersitter krav pa rickeshojd.

K233528

Vigricke ska vara minst 1,1 m * hogt dir det finns:

2025-03-05

K233529

Vigricke pa upphdjd konstruktion med fallh6jden minst 0,5 ska vara minst 1,2 m * hogt
om det ir placerat inom 1,0 m fran konstruktionskant.

-mwmmmm
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Besked fran Transportstyrelsen:

Krav i foreskrifterna maste alltid uppfyllas
—om det inte ar mojligt kravs att undantag soks hos Transportstyrelsen.

Allmanna rad daremot ar inte bindande.
Avsteg fran allmanna rad ar alltsa tillatna men behover motiveras och dokumenteras
— 53 att ni kan visa fér en tillsynsmyndighet att vald [6sning ar lika saker
(dvs. att foreskriftskraven anda uppfylls).
Ni behover daremot inte ansdka om nagon dispens fran allmanna rad
(varken hos Transportstyrelsen eller tillsynsmyndighet = kommunal byggnadsnamnd).

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.6 Hojd

Inte:

 Stup h=1,0 m med lutning > 1:2
 Vattend,,=0,5m
Konstruktionskant h =2 0,5 m
GC-bana

233426 Krav Sidoracke ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2 *) vid stup som inleds inom varnzonen och som &r hagre
och brantare &n grénsvarden i tabell 6.3.2.2 2-1:

Tabell 6.3.2 2.2-1 gradnsvarden IGr stup s0m ska skyddas med minst H2-racke

Stup med héjden stérre &n  |joch med lutning (V:H) brantare an
3.0m 123

2,0m 1:2

1.0 m 1:1,5

0.5m 11

*) Undantag kan medges efter motivering och Bestallarens godkannande vid VR = 80 km/h och ADT'ung-Dim < 100
fordon.
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.6 Hojd

Krav VGU:

TSFS 2021:122:

*) Undantag tillats efter Bestallarens godkannande vid kontinuerlig rackesfylinad, fallskydd eller annan anordning,
som minst uppfyller dimensioneringskrav for fallskydd, med minst hojden 1,1 m placerat framfor forekomsten av stup
eller djupt vatten som ersatter krav pa rackeshéjd 1,1 m.
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.6 Hojd

2025-03-05

vagrackeshojd minst 1,1 m vid:

« Stup h 21,0 m med lutning > 1:2
 Vattend,20,5m

« GC
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.6 Hojd

Rackeshojd minst 1,2 m vid:
 Konstruktionskant h = 0,5 m

Rackeshojd minst 1,4 m vid:
 GC-bana som kraver 1,4 m

Obs! undantagsvis da VRS placeras
bortanfér GC-bana efter separation
med skiljeremsa.

Sakerhetszon/varnzon
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6.3.2 Rackens egenskaper
6.3.2.8 Slathet

K233578

Gang- och cykelbanericke som placeras nirmre yta utpekad for gang- och cykeltrafik dn
gransvirde for skyddszon enligt K233339 vid minst en sida ska uppfylla krav pa slithet
pa minst den sidan och uppit.

K233579
Vigricke ska uppfylla krav pa sldthet nir det placeras:

I> e nirmre yta utpekad for gang- och cykeltrafik dn griansvirde for skyddszon enligt
K233339 vid minst en sida, krav pa sldthet ska uppfyllas pa minst den sidan och
uppat.

¢ pdvigar med SDT > 100 MC/dygn vid VR < 80 km/h "), krav pa slithet ska
uppfyllas pa minst den vigtrafikvinda sidan och uppat.

¢ ndr krav pa skydd mot underglidning géller i enlighet med avsnitt 6.3.2.9 Skydd
mot underglidning, krav pa slithet ska uppfyllas pa minst den végtrafikviinda sidan
och uppat.
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6.3.2 Rackens egenskaper

2025-03-05

Tabell 8.1.6.2

. Minsta m:ﬁwm fid ikt

- . VR ) | Riktviirde (m) Grinsviirde(m) i gkevad
6.3.2.9 Skydd mot underglidning Al
hnlr]'isunta]tll{ur;a vid 1) Ombyggnad utan dndring av
nybygenad oc vigens plangeometri eller 1 de
K233700 forbittring. fall befintlig linjeforing
. . Ce forbttras och befintli
Ricke ska uppfylla krav pa skydd mot underglidning: - g];o:; ol bordande del kan
® iytterkurva pa avfartsramp med riktningsfdréindring > 20 grader och med ricke i utnyttjas *.
radie <200 m. 2) Forbittring av lagtrafikerade
e 1 ytterkurva med riktningsférindring > 20 grader pa vig med SDT > 50 MC/dygn, e
vid VR > 70 km/h och med vigens radie < ’riktvirde 1 skevad horisontalkurva” 120 1200 1200
enligt avsnitt 8.1.6.2.1 Horisontalkurva. 110 200 700
100 700 550
MVmed | 550 400
VH
100/80/60
90 550 400
80 400 300
MVmed | 300 250
VH 80/60
70 300 250
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6.3.2 Rackens egenskaper

6.3.2.10 Demonterbarhet
K257909

Om ricke ska uppfylla sarskilda krav pa demonterbarhet sa ska bestillaren ange
demonterbarhetens funktion och omfattning.

Rad

Sdrskilt demonterbart ricke kan vara eftt alternativ for att till exempel underlditta for
framtida underhdllsdatgdrder.

Egenskaper som definierar rickets demonterbarhet kan omfatta behov av eventuell
utrustning och maskiner for att demontera réicket och skapa en oppning, men ocksd
dtermontering, forvintad markyta som kvarstdr efter demontering av rdcket och vilka

digdrder som mdste vidtas for att skapa trafiksdkra och forankrande
vdgrdckesavslutningar pd vardera sida av oppningen.
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6.3 Skyddsanordningar

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

-6 Sektion landsbyqgd
»6.1 Typsektioner for vagar
»6.2 Typsektioner for GCM-trafik
-6.3 Skyddsanordningar
»6.3.1 Allmant
@ ' 6.3.2 Rickens egenskaper
»6.3.3 Placering av racken
@ .6.3.4 Rickeslingd <=
»6.3.5 Forankring av racken
@® .6.3.6 Rickesavslutningar
»6.3.7 Krockdampare
@® .6.3.8 Rickesovergangar
»6.3.9 Kopplingselement
® .6310 Oppningsbara rickessektioner
»6.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

@ 6.3.12 Rickestyp
»6.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77

2025-03-05
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6.3.4 Rackeslangd
6.3.4.3 Kapacitetsklass = H2

K233804

Dair riacke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvinds forbi hinder, (B) enligt Figur
6.3.4.1-2 under avsnitt 6.3.4.1 Allmént, ska ricke med samma kapacitetsklass sdttas med
en dellingd fore hinder motsvarande (K) enligt Figur 6.3.4.3-1 ) s3 att ett fordon som
lamnar vigbanan inte triffar det foremal eller motsvarande fara som riacket har till uppgift
att skydda fran.

") Undantag giller f6r vig med VR = 70 km/h om ADTtung-Dim < 1 000 fordon, dir
krav 1 enlighet med VR < 60 godtas.

2025-03-05
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6.3.4 Rackeslangd

K233804

Dir racke med k
6.3.4.1-2 under :
en dellingd fore
lamnar vigbanai
att skydda fran.

) Undantag gill
krav 1 enlighet n

6.3.4.3 Kapacitetsklass = H2

120

110

100

90

80

Dellangd K (m)
e (4] ()] -
o o o o

w
o

N
(=]

MIN 10

0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Avstand mellan vagbanekant och bortre del av hinder L (m)

Figur 6.3.4.3-1 Dellingd K hdgkapacitetsricke

14

15

16

17

ligt Figur

lass sdttas med
fordon som

t har till uppgift

fordon, dar

2025-03-05



34

@n
Q}TRAHKVERKET

6.3 Skyddsanordningar

Rubrik
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Rubrik
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-6 Sektion landsbyqgd
»6.1 Typsektioner for vagar
»6.2 Typsektioner for GCM-trafik
-6.3 Skyddsanordningar
»6.3.1 Allmant
@ ' 6.3.2 Rickens egenskaper
»6.3.3 Placering av racken
@ .6.3.4 Rickeslingd
»6.3.5 Forankring av racken
@® .6.3.6 Rickesavslutningar <=
»6.3.7 Krockdampare
@® .6.3.8 Rickesovergangar
»6.3.9 Kopplingselement
® .6310 Oppningsbara rickessektioner
»6.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

@ 6.3.12 Rickestyp
»6.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.3.6 Rackesavslutningar

Tillaten viigrickesavslutning redovisas overgripande i Tabell 6.3.6.1-1.

6.3.6.1 Allmant

Tabell 6.3.6.1-1 Rickesavshitning

Viigtyp Rickesavslutning
Stor Liten Neddoppad Energiupptagande
utvinkling | utvinkling | vigrickesinde | vigrickesinde alt

krockdimpare
Motorviig och | Mot | X Xe X0
Motesfri vi
fri vag Med X

Tvdfiiltsviig X X Xe X0

VR =80 km/h

En/tvdfiiltsviig X Xee X0

VR < 80 km/h

Mot = Mot trafikrikiningen
Med = Med trafikriktningen

?) Endast vid ombyggnation efter att det motiverats och godkdnts av Bestdllaren enligt dennes anvisningar.

b)Endasr i de fall avslutning med angiven utvinkling inte dr maojlig, exempelvis i mittremsa, eller ej lamplig i

det specifika fallet.

¢)Endast réiicke med enbart féljare av forspdind stdllina, efter motivering och Bestdllarens godkdnnande.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar

.. Tillaten viigrickesavslutning redovisas overgripande i Tabell 6.3.6.1-1.
6 . 3 . 6 . 1 Al I m ant Tabell 6.3.6.1-1 Rickesavslutning

Viigtyp Rickesavslutning
Stor Liten Neddoppad Energiupptagande
utvinkling | utvinkling | vigrickesinde | vigrickesinde alt

krockdimpare
Motorviig och | Mot | X Xe Xt
Motesfri viig

K233813

Pa motorviag och motesfri vig ska viagriackesavslutning mot trafikriktningen vara av typen
stor utvinkling * ™.

) Undantag kan medges efter motivering och Bestillarens beslut pa platser diir stor
utvinkling inte dr mojlig eller lamplig, dar far energiupptagande vigrickesiande eller
krockdimpare anvindas.

") Undantag kan medges efter motivering och Bestiillares beslut att riicke med enbart

foljare av forspand stallina far avslutas enligt tillverkarens anvisningar utefter radande
situation.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar

Tillaten viigrickesavslutning redovisas overgripande i Tabell 6.3.6.1-1.

6 . 3 . 6 . 1 / \l I I I lant Tabell 6.3.6.1-1 Rickesavslutning

Viigtyp Rickesavslutning
Stor Liten Neddoppad Energiupptagande

K244620

Pa tvafiltsvig med VR > 80 km/h ska vigrickesavslutning vara av typen stor
utvinkling ™) ™),

Tvafdltsviig X X Xe
VR =80 km/h

) Undantag medges pa platser dir stor utvinkling inte ir mojlig eller lamplig, dir far
energiupptagande vigrickesidnde eller krockddmpare anvindas.

™) Undantag medges vid ombyggnad efter motivering och Bestillarens beslut att
vagriackesavslutning med liten utvinkling far anvéndas.

") Undantag medges efter motivering och Bestillares beslut att ricke med enbart f6ljare
av forspand stallina far avslutas enligt tillverkarens anvisningar utefter radande situation.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar

6 . 3 . 6 . 1 / \l I I I lant Tabell 6.3.6.1-1 Rickesavslutning

Tillaten viigrickesavslutning redovisas overgripande i Tabell 6.3.6.1-1.

Vigtyp

Rickesavslutning
Stor Liten Neddoppad Energiupptagande
ki ki ioickesiind ciarickesinde al

K244621

*) k) ***]-

utvinkling

Pa tvafiltsvig med VR < 80 km/h ska vigriackesavslutning vara av typen liten

) Undantag medges pa platser dir liten utvinkling inte dr méjlig eller limplig, dir far
energiupptagande vigriackesinde eller krockdimpare anvindas.

En/tvafdltsviig
VR < 80 km/h

X

XGC

X?

*) Undantag medges vid ombyggnad efter motivering och Bestiillarens beslut att
véagrickesavslutning med neddoppad rickesdnde far anvandas.
) Undantag medges efter motivering och Bestiillares beslut att ricke med enbart foljare
av forspand ste‘illinla far avslutas enligt tillverkarens anvisningar utefter radande situation.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar
6.3.6.3 Liten utvinkling

K233840

En rickesavslutning med liten utvinkling ska utformas enligt principerna 1
Figur 6.3.6.3-1 och med utvinkling 1:15 till sidoavstand pa minst 1,5 m.

¥ |
| Forankring

,
i

—_ S

Liten utvinkiing

" Sidoavstand

Vagbanekant
Figur 6.3.6.3-1 Rdckesavslutning med liten utvinkling

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar
6.3.6.1 Allmant

« En vagrackesande kan bara vara rackesande for ett vagracke.

« Tva vagracken kan kopplas till en krockdampare.

K233818

Réckesavslutning, mot trafikriktningen, 1 eller i anslutning till rampnos/byggnos ska vara
av typen energiupptagande vigrickesédnde eller krockddmpare.

K233819

I rampnos/byggnos med riacke pa bade primérvig och avfartsramp ska ricke avslutas med
krockdidmpare .

“) Energiupptagande rickesinde far anvindas efter motivering och Bestillarens
godkinnande.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar
6.3.6.1 Allmant ai. ab il

: . . Bilder fran Google Streetview
Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77 g
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6.3.6 Rackesavslutningar
6.3.6.5 Energiupptagande rackesande

o SIS-CEN/TS 1317-7:2023 har ersatt ENV 1317-4:2001 samt prEN 1317-7:2012

K244673

Energiupptagande vigrickesidnde som anvinds pa vig med dubbelriktad trafik ska
vara av typen BDT 1 enlighet med {SIS-CEN/TS 1317-7}.

K247580

Energiupptagande vigrickesinde som anvinds pa vig med enkelriktad trafik ska vara av
nagon av typerna UTA eller BDT i enlighet med {SIS-CEN/TS 1317-7}.

K244680

Energiupptagande viagrickesinde som ar placerad dir det forekommer trafik 1 samma
fardriktning pa dess bada sidor, ska vara dubbelsidigt symmetrisk.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar
6.3.6.5 Energiupptagande rackesande

K233861

Energiupptagande vigrickesidnde ska minst uppfylla krav for hastighetsklass enligt
Tabell 6.3.6.5.3-1.

Tabell 6.3.6.5.3-1 Hastighetsklass for energiupptagande vigrdckesdnde

VR (km/h) | Hastighetsklass enligt {SIS-CEN/TS 1317-7} 9
> 100 T110
70 - 90 T100 eller T110
<60 T80, T100 eller T110
K233865

Utbojningsklasser (S / T) enligt {SIS-CEN/TS 1317-7} ) ska viljas sa att en, efter
pakorning, deformerad vigriackesidnde inte gor intrang pa angrinsande koérbanor.

2025-03-05
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6.3.6 Rackesavslutningar
6.3.6.5 Energiupptagande rackesande

Mativ

Energiupptagande vagrackesandar anvands for att oka sakerheten vid pakéming for akande i lattare fordon, framst
personbilar. Till skillnad mot vagracken saknas klasser f6r tyngre fordon. Energiupptagande vagrackesandar som
uppfyller krav for hog hastighetsklass har dock viss formaga att minska hastigheten hos pakorande tyngre fordon.

Till VGU 2024 vill vi utnyttja mdjligheten att stalla krav enligt kommande teknisk specifikation. Vi vill stalla krav pa hégsta
klassen pa vara vagar med hogsta tillatna hastighet och vi tar tillvara pa tillfallet att stalla krav utokad UTA- respektive
UTD-provning. Det ligger, som jag forstar det, aven i linje med branschforetradares onskemal sedan flera ar.

Kravet utformat likt tidigare ars krav med samma hastighetsspann. | realiteten staller vi nu krav pa ytterligare provning
jamfart med farr - efter ny kunskap i branschen.

WVid = 100 km/h:
* Tidigare klass P4 motsvarar ny klass T110/1, vilken ar samma som T110 bortsett fran tva nya prov som kravs:
- UTATT3.3. 110+ UTD/TT6.3.110

Wid 70-80 km/h:
* Tidigare klass P3 motsvarar ny klass T100/1, vilken &r samma som T100 bortsett fran tva nya prov som kravs:
-> UTATT3.2.100 + UTD/TTE.2.100

WVid = 60 km/h
* Tidigare klass P2 motsvarar ny klass T80/2, vilken &r samma som T80 bortsett fran tre nya prov som kravs:
-> UTATT1.2.80 + UTA/TT3.2.80 + UTD/TT6.2.80

Vi kan konstatera att bade TT3 och TT6 symboliserar typiska verkliga pakarningar och det ar viktigt for oss att dessa
ingar i provningsmatrisen.

Kravet innebar att vi inte ser nagon marknad i Sverige fér energiupptagande andar i klasserna T50, T80/3, T80/2, T&0M,
T100/M1 eller T110/1.

2025-03-05
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6.3 Skyddsanordningar
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6.3.8 Rackesdvergangar
6.3.8.1 Allmant

 Totalt omarbetat avsnitt

« Mer fokus pa risk for fickbildning, penetration, ihakning och rampeffekt
« RIiktningsberoende

 Tydligare hur utvardering ska ga till och redovisas

« SIS-CEN/TR 1317-9:2023 har ersatt ENV1317-4:2001 och prEN1317-4:2012

2025-03-05
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6.3.8 Rackesdvergangar
6.3.8.1 Allmant

K247884

Overgangens lingd #r strickan mellan de tv3 anslutande rickena med deklarerade
egenskaper som ska kopplas samman. *

6.3.8.2. Utvarderingsmetod for rackesovergangar

K247891

Riackesovergang ska uppfylla krav enligt ndgon av foljande avsnitt for
utvirderingsmetoder:
e 6.3.8.5 Ridckesovergang utford med sammankoppling,

e 0.3.8.6 Rédckesovergiang utformad med utjamnad dynamisk utbéjning,
e 6.3.8.7 Provad riackesovergang,
e 6.3.8.8 Ridckesovergang utformad med 6verlappning.
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6.3.8 Rackesdvergangar

2025-03-05

6.3.8.2 Utvardering

RackeY |- - Rackesdvergang

;¥

Trafikriktning

Racke X

tttttttt

¥

standare. :

o . Racke X — Rackesovergang |

(typ stallinerécke o.d) |
|

. . . Trafikriktning
Racke med ej forspanda |

langsgaende foljare av
exempelvis ror- eller

stalbalksprofil pa standare. |
(typ balkracke, rérracke o.d) | Trafikriktning

Racke utan standare. T [T, 1T TT RXRRRA 7Y

(typ betongracke o.d) @ | Réckesdvergang ¢




49

@n
\:_l',; TRAFIKVERKET

6.3.8 Rackesdvergangar
6.3.8.3 Overgangars egenskaper

Rubrik
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Rubrik
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Rubrik

Rubrik
Rubrik

~6.3.8.3 Réckesdvergangars egenskaper
v 5.3.8.3.1 Kapacitetsklass

» 5.3.8.3.2 Dynamisk utbdjning

» 6.3.8.3.3 Skaderiskklass

» 6.3.8.3.4 Hojd

» 6.3.8.3.5 Sidolage

» 6.3.8.3.6 Tathet

» 6.3.8.3.7 Slathet

» 5.3.8.3.8 SKkydd mot underglidning

Rickard Forsstrom | Rickard.Forsstrom@trafikverket.se | 010-123 45 77
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6.3.8 Rackesdvergangar
6.3.8.5 Sammankoppling

« Samma rackesbeskrivning
« Samma kapacitetsklass
 Liten skillnad i dynamiska egenskaper, bedomt genom A Dyg1; 0,3 m

« Applicerbart aven vid enkelriktad vag, vid 6évergang fran styvare racke till
mindre styvt racke enligt rackesbeskrivning respektive Dyg11

2025-03-05
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6.3.8 Rackesdvergangar
6.3.8.6 Utjamnad dynamisk utbdjning

Olampligt fran vajer till balk/ror eller betong
Olampligt fran balk/ror till betong

Max tva kapacitetsklassers skillnad

Motiv

Kapacitetsklassema kan utlasas | Tabell 6.3.8.6-1 dar falt som vidror varandra symboliserar det maximala steg en

dvergang utformad med utjamnad dynamiskt utbdjning tillats hantera.

Tabell 6.3.8.6-1 Diagram dver kapacitetsklasser

N2

H2/L2

H4a/lL4a/H4b/L4b

N1

H1/L1

H3/L3
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Rubrik » 6.3.8.7.2 Arbetsbreddsklass

6 . 3 . 8 . 7 P rOvad Ove rg é.n g Rubrik » 6.3.8.7.3 Fordonsintrangningsklass

/

. 6,0m o
Min 3/4/
40m
Min12/ [ y

= "12.0m
Max 2,0 m 1
- 2y Max 40 m | 2

24 Max 6,0 m
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6.3.8 Rackesdvergangar
6.3.8.8 Overlapp

Stor utvinkling A

gorankind,
+

/ |
=W

Rackesavslutning ' ' Vagbanekant
och férankring 7 —
Overgangenslangd _ <+ Trafikriktning

W, Avslutande rackets arbetsbredd

A

Stor utvinkling
7 For a“knn.g f
¥ ‘

/ /
=W
Vagbanekant

Infastning ~ : .
och forankring JuSigangens Angs ' +——. Trafikriktning

W, Avslutande rackets arbetsbredd
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6.3 Skyddsanordningar

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

-6 Sektion landsbyqgd
»6.1 Typsektioner for vagar
»6.2 Typsektioner for GCM-trafik
-6.3 Skyddsanordningar
»6.3.1 Allmant
@ ' 6.3.2 Rickens egenskaper
»6.3.3 Placering av racken
@ .6.3.4 Rickeslingd
»6.3.5 Forankring av racken
@® .6.3.6 Rickesavslutningar
»6.3.7 Krockdampare
@® .6.3.8 Rickesovergangar
»6.3.9 Kopplingselement
® .6310 Oppningsbara rickessektioner <=
»6.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

@ 6.3.12 Rickestyp
»6.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning
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6.3.10 Oppningsbar rackessektion
6.3.10.1 Allmant

« SIS-CEN/TS 1317-10:2023 har ersatt ENV 1317-4:2001 och prEN 1317-4:2012
6.3.10.2. Kapacitetsklass

K235300

Oppningsbar rickessektion ska ha en kapacitetsklass som uppfyller krav enligt
avsnitt 6.3.2.2 Rackens egenskaper - Kapacitetsklass.

6.3.10.3. Arbetsbreddsklass

K235303

Oppningsbar rickessektion ska ha en arbetsbreddsklass som uppfyller krav enligt avsnitt
6.3.2.3 Rickens egenskaper - Arbetsbreddsklass och fordonsintrangning * ™.

") Undantag giller f6r 6ppningsbar rackessektion 40 m eller kortare som som far ha en
arbetsbreddsklass som ar en klass hogre dn krav enligt avsnitt 6.3.2.3.

*) Undantag géller f6r 6ppningsbar rackessektion langre an 40 m som har hogre
kapacitetsklass @n krav enligt avsnitt 6.3.2.2 Rickens egenskaper - Kapacitetsklass som
far ha en arbetsbreddsklass som &r en klass hogre dn krav enligt avsnitt 6.3.2.3.
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6.3 Skyddsanordningar

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

Rubrik

-6 Sektion landsbyqgd
»6.1 Typsektioner for vagar
»6.2 Typsektioner for GCM-trafik
-6.3 Skyddsanordningar
»6.3.1 Allmant
@ ' 6.3.2 Rickens egenskaper
»6.3.3 Placering av racken
@ .6.3.4 Rickeslingd
»6.3.5 Forankring av racken
@® .6.3.6 Rickesavslutningar
»6.3.7 Krockdampare
@® .6.3.8 Rickesovergangar
»6.3.9 Kopplingselement
® .6310 Oppningsbara rickessektioner
»6.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

@ 6.3.12 Rickestyp
»6.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning
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6.3.12 Rackestyp
Rad

« Stalbalkracke med navfoljarbalk tillverkad av material med nominell plattjocklek
understigande 3,0 mm bdr inte anvandas.

« Rackesstandare, utan fundament, med nedstick understigande 100 cm i mark bor
inte anvandas utan att sarskild atgard vidtas for att stéarka upp markens
mothallande formaga. Utforande i vagkropp utford i enlighet med TRVINFRA-00224
Krav Vagoverbyggnad bor anses godtagen utan vidare utredning.

« Slagen rackesforankring bor inte anvandas utan att sarskild atgard vidtas for att
starka upp markens mothallande féormaga.

« Stallineracken med farre &an tre forspanda foljare bor inte anvandas.

249522  Krav Stallineracken med farre an tre forspanda foljare ska inte anvandas pa vagar med VR = 80 km/h.




58

@n
\;l'; TRAFIKVERKET

Markforhallanden

Rubrik - Placering av riacken

Rubrik v Allmant

Forutsattning Hanvisning till stddremsa som stdd for racke forutsatter har att stddremsan samt aven vagdverbyggnad under och utanfor
stoddremsans utbredning uppfyller krav enligt Krav Vagodverbyggnad TRVINFRA-00224.

« Rackesstandare, utan fundament, med nedstick understigande 100 cm i mark bor
inte anvandas utan att sarskild atgard vidtas for att starka upp markens
mothallande formaga. Utforande i vagkropp utford i enlighet med TRVINFRA-00224
Krav Vagoverbyggnad bor anses godtagen utan vidare utredning.

 Slagen rackesforankring bor inte anvandas utan att sarskild atgard vidtas for att
starka upp markens mothallande férmaga.

Rubrik - Forankring av racken

vara aktuella och daliga massor ska skiftas mot packningsbart material.

Krav Fordonsaterhallande skyddsanordning ska forankras sa att avsedd funktion uppnas.

Forutsattning Hansyn maste tas till markens beskaffenhet vid férankring av fordonsaterhallande anordning, forstarkningsatgarder kan

2025-03-05
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VTl rapport 923

Markforhallanden | et

ist'dd bakom sté&ndare

stolpprofil FUD RT Vagkroppens betydelse
for vagutrustningars funktion

Markens betydelse for vagrackens funktion
standardjup

B

material
— egenskaper
kompaktering

slantutformning

TE w7 T T T G e o e T e T G Ve M T H S B %
A A A AN A A A A A /A A A A A A A A A A A A 7
A A A AR A A A Y A A A A A A A A A A A A A A A A
R A A e A A A A A A A A A A A A A A A A A R A A A A
AR A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A/
A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A
R N R R N R R R R R R N R R R A R A A R R A A A A A A A A
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Markforhallanden
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TACKI!

TRVINFRA-00396 VGU 2024
Vagars och Gators Utformning
>> 6.3 Skyddsanordningar
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